Von der Strafde auf die Schiene

Von Aiko Recke

Emden. Stiick fiir Stiick
schiebt sich der Container
mit den Autoteilen runter
vom Eisenbahnwaggon -
und riiber auf einen Lkw, der
das Material nur noch weni-
ge Hundert Meter ins Emder
VW-Werk bringen muss. Be-
dient wird die ausgekliigelte
Hydrauliktechnik ~ namens
,Containermover"“von einem
Mitarbeiter, der eine kleine
Fernbedienung mit einer Art
Joystick in der Hand hailt.

Der Einsatz der neuen
Technik gehort zu einem
neuen Projekt, mit dem das
Emder VW-Werk stiarker auf
Bahn- statt auf Lkw-Zuliefer-
verkehr setzen will (Seite 1).
Das Material von einem Dut-
zend Lieferanten aus Nord-
tschechien, Siidpolen, Sach-
sen und Thiiringen wird
kiinftig im Giterverkehrs-

uggolﬁ;l ; ot

Das Hydraulik-System ,,Containermover*

Ein Mitarbeiter der Firma L.I.T. verschiebt per Joystick einen Container vom Bahnwaggon auf e

zentrum Dresden gesammelt
und dann gebiindelt per
Bahn nach Emden transpor-
tiert. Drei Ziige pro Woche
sollen rund 100 Lkw erset-
zen. ,Fiir uns als Logistiker
ist das eine tolle Sache“, lob-
te der Emder VW-Logistiklei-
ter Andree Cliiver gestern bei
der offiziellen Eroffnung des
neuen ,Kombinierten Ver-
kehrs“ per Strale und Schie-
ne. Kein Wunder, denn der
VW-Konzern kann sich durch
das Projekt nicht nur riih-
men, den CO2-Ausstofl zu
senken und die Umwelt zu
schonen, sondern auch ganz
handfest Geld sparen. Cliiver
spricht von gut sechs Millio-
nen Euro auf fiinf Jahre ge-
rechnet.

Er betonte, wie stark das
Montagewerk auf dem Lar-
relter Polder von zugeliefer-
tem Material abhingig ist. 92
Prozent der Teile bekommt
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ist eine Schweizer Erfindung.

Das Emder VW-Werk soll kiinftig mehr Fahrzeugteile per Zug geliefert bek
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die Fabrik bisher per Lkw,
nur sieben Prozent kommen
per Zug. Dieser Anteil soll
nun erhoéht werden. Cliiver
machte auf die Probleme
aufmerksam, die Lkw-Ver-
kehr mit sich bringt. So fehl-
ten schon jetzt in Deutsch-
land 45 000 Fahrer.

Stadt Emden hat im
Industriepark
Millionen investiert

Auch deshalb sei die Er-
weiterung der Gleisanlage im
werksnahen Frisia-Industrie-
park vor gut zwei Jahren
weitsichtig gewesen, so Clii-
ver. Die Stadt Emden hatte
damals mehrere Millionen
Euro in die Anlage gesteckt.

Auch beim neuen Schiene-
Stralle-Projekt, das bereits
seit 1. Juni umgesetzt wird,
sind mehrere Partner dabei.
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Neben VW ist das die Stadt
Emden, die eine neue Logis-
tikfliche im Frisia-Park be-
reitstellt. Die Stadt hat dafiir
uber ihre Tochterfirma ,Zu-
kunft Emden“ erneut rund
1,3 Millionen in die Hand ge-
nommen, wie Kadmmerer
Horst Jahnke den ON sagte.
AuBerdem beteiligt sind die
Logistikfirma Captrain (Ber-
lin), die dem franzosischen
Staatskonzern SNCF gehort,
und die Spedition L.I.T. (Bra-
ke). Sie haben fiir das Emder
Projekt eigens ein neues Un-
ternehmen namens ,Smart-
rail Logistics“ gegriindet.

Der Clou: Die Materialcon-
tainer, die hier ,Wechselbrii-
cken® genannt werden, sind
so genormt, dass die sowohl
auf Lkw als auf Bahnwaggons
passen. Der Grofteil der
Strecke sei elektrifiziert, hie
es gestern. Nur die ,letzte
Meile“ bis zum Werk fahren

ftig haufiger am Emder -Werk an.

ommen — dabei helfen viele Partner
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die Lokomotiven mit Diesel-
antrieb. Smartrail Logistics
hat allein fiir die Zulieferung
zum VW-Werk Emden 220
Container und drei der spezi-
ellen , Containermover*-Sys-
teme, die auf normale Lkws
montiert werden, ange-
schafft. Bis zum Werksurlaub
im Juli wolle man das neue
System mit etwas reduzier-
tem Volumen testen, sagte
Captrain-Geschéftsfiihrer Jé-
rome Méline. Ab Mitte Au-
gust wolle man dann das vol-
le Volumen abwickeln.

Die Firma Captrain, die
1440 Mitarbeiter in ganz
Deutschland hat und gut 300
Millionen Euro Umsatz
machte, hofft, dass sich auch
andere deutsche Automobil-
fabriken und Hersteller fiir
die  Schiene-StralRe-Kombi
interessieren. Das Entwick-
lungspotenzial sei jedenfalls
enorm, so Méline.



